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Bruits et vibrations au voisinage des infrastructures ferroviaires
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« Juillet 2017 : mise en service des LGV Bretagne-Pays de la Loire (BPL) et Sud Europe
Atlantique (SEA) => plaintes riverains, relais élus/parlementaires (problématique acoustique
et vibratoire)

« Sept. 2017 — Avril 2018: campagnes mesures acoustiques (ERE, LISEA + appui Cerema)
* Avril 2019: rapport médiation (CGEDD) => recommandations études « pics de bruit »

* Nov. 2019: saisine du Conseil National du Bruit par le ministére

* Déc. 2019: publication LOM dont Art. 90 « bruit » et Art. 91 « vibrations »

* Mi-2019 — 2022: Travaux en commission mixte CNB avec appui Cerema aux DG => Avis

CNB U

» Arrété du 29 septembre 2022 fixant a titre expérimental les modalités de détermination et
d'évaluation applicables a I'établissement d'indicateurs de géne due au bruit événementiel
des infrastructures de transport ferroviaire
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» Pas de consensus scientifique sur un indicateur événementiel « idéal », sur les
relations exposition - géne, effets sanitaires

» Difficultés a hiérarchiser les facteurs : niveau des pics, durée d’apparition, vitesse
d’apparition, contenu spectral...

 Incertitudes sur les émissions unitaires réelles (dispersion) et une difficulté a
prévoir/modéliser les événements sonores

« Des compromis a trouver entre indicateurs compréhensibles « intégrés »,
complémentaires de |'existant, mesurables/prédictibles

* Quelle articulation avec la problématique vibratoire?
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PROCESSUS D’ELABORATION DU PROJET D'ARRETE
COMMISSION MIXTE CNB (2019-2022)

Connaissances partagées Propositions
* Nouveaux Indicateurs, critéres
« Bibliographie (indicateurs, effets sanitaires) - Evolutions réglementaires:
« Consultation d’experts (psycho- « Ambiance sonore
acousticiens, épidémiologistes) * Decomposition temporelle
- . Partage CNB~ . Seuils envisageables, y compris
* Analyse fine de résultats de mesures ndicat Uol.
. Faisabilité de la modélisation (Mithra-SIG) sur indicateurs actuels

« Analyse des contraintes (techniques,
réglementaires, acceptabilite,
économiques...): pré-évaluation

Itérations Avis final

CNB

Base de travalil
pour l'arrété
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Les facteurs a prendre en compte:

« La perturbation sonore générée par un pic de bruit

» Le caracteére répétitif de I'apparition des pics de bruit.
* L’environnement sonore général (bruit résiduel).

« La période d'apparition des pics de bruit

« La présence simultanée de phénomenes vibratoires

Le socle des recommandations (consensus):
« Décomposer la journée en trois périodes de référence (jour, soirée, nuit),

 Introduire une catégorie d'ambiance sonore pré-existante « tres modeéeree »
(caractérisation des émergences)

« Reéaliser un comptage pondéré des événements sonores, par période de référence et en
tenant compte de la catégorie d'ambiance sonore
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Questions techniques restant a préciser ou a approfondir

» Distinction caractérisation situations week-end/semaine

» Criteres d’'ambiance sonore trés modérée

« Caractériser la bruyance, la durée d’'un événement, soudaineté (LGV)
* Prise en compte du contenu fréquentiel

» Poids relatif a affecter aux différents évenements (compteur a points)

Recommandations vis-a-vis des modifications a apporter a la réglementation

» Application uniqguement aux futurs projets de nouvelles ou modifications significatives d’infrastructures
ferroviaires

« Faire évoluer la notion de « modification significative d’une infrastructure »
» Période probatoire de 3 a 5 ans pour tester/évaluer les propositions

» Reéaliser des enquétes de géne aupres des riverains et des études scientifiques => pertinence
indicateurs/impacts sanitaires
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« Période d’observation (3 ans)
« Lignes existantes pré-identifiées (durée de 6 mois)

* Projets (neufs, modif., trans. significatives) (durée 2,5 ans)

 Indicateurs évalués sur 3 périodes (jour-soirée-nuit), y compris pour les LAeq

*Egalement évalués en dB(C) pour les lignes a grande vitesse (V>250 km/h)

 Introduction d’'une ambiance sonore préexistante « trées modérée »
« LAeq (6 h-18 h) < 55 dB(A)
« LAeq (18h-22 h) < 50 dB(A)
* LAeq (22h-6h) <45 dB(A)



° LpASmax : niveau maximum, Slow (1s), lorsque l'indicateur est mesure,

° LAeq,1s,max3 niveau eéquivalent maximum, lorsque l'indicateur est modélise,

 Tevt : la durée de détection de I'événement sonore lié a la circulation
ferroviaire (modalités d’évaluation a préciser)

° LAeq,Tevt . niveau de pression acoustique continu équivalent evalué sur la
duree Tevwt,

* LAE (également noté SEL_A) : niveau acoustique d’exposition.
o Lag- LAeq,Tth + 10|Og1o(Tth/TO)’ ou T0=1 S

* Evalués en dB(C) pour les lignes a grande vitesse (VV>250 km/h)
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 Nombre de circulations ferroviaires conduisant a un dépassement
strict de la valeur X des indicateurs:

¢ NAX_ I-pASMax ou NAX_ I-Aeq,1s,max
¢ NAX_ I-Aeq,Tevt
« NAX_LAE (ou NAX_ SEL A)
« A partir de X=50 dB(A) par pas de 2 dB(A)
* Evalués en dB(C) pour les lignes a grande vitesse (V>250 km/h)
« Possibilité laissée aux gestionnaires de réseau de fournir des indicateurs
complémentaires pour mieux caractériser certains phénomeénes

(soudaineté, répétitivite...)
« Ace stade, pas de nouvelles exigences (seuils) applicables
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ANNEXE |
LISTE DES SECTIONS DE VOIES CONCERNEES PAR LA PERIODE D'OBSERVATION
OUVERTE DU 1ER NOVEMBRE 2022 AU 30 AVRIL 2023 PAR L'ARTICLE 1ER

Viazse mayenne
Type du site ou mazimale de
Girculation
Eois le Rei (77) SNCF Rasess 220000 Pariurbain u.ﬁl. s 130 brwima/jour (GL, Eankeue of fret] Vemax 180 kem/h
Herblay (55) ENCF Rasess 336000 Pariurbain  Moderse 240 brwimajowr (GL, Eanbaue of fred] Vemax 130 kem/h
. Urbain Non -
Villemomble (32] ENCF Rasess 287000 L 30 trainafjour (fret] Vemax 50 km/h
A “ Urtain Non 700 brwima/jowr (TG, zrandes lizres, TER,
Pariz (73] ENCF Rasess 220000 o Vemax 100 km/h
MNalskoff (32] en amont 200 brwimajowr (eeviron 430 paszares de
du tachmicentre de o Urbain Non TGV ou TER a vitesse moyenne, ok de
Chabllon (sncisnsienal | SMCFRimess | 431000 derse modirie | lordrede20323TGWentmnsfurtlant = Voexo0kmib
Csos] wvaire en sisticenement survois)
. 230000 o 722320 —cro e cr P
Malsy-le-Poiit [Nos (535)  SNCF Rasess LGV Pars-lyce Rural m,‘. 220 traimajowr (TGV) Vemax 200 kem/h
Nont—eyran (28) SNCF Rasess LGV Maditerranse Rural lﬂ\l' . 140 brwimajowr (TGV) Vemax 200 kem/h
Le Tail {07] SNCFRisews  Lizne 200500 Urbain = jour [F %4 ax 100 kb
Lizne 8 [metrs Urbai
Paria (73] RATP preumatique sur 504 pazsazeajoer Vemoy 48 kb
wisdus]
Urbain
Crateil (3<) RATP Liznez i 2825 pazzazea/josr Vmeoy 30 km®
Sarcalles (53] RATP T’“'-_q Urhain 404 pazzazesjoer Venoy 57 kmb
EX N\, Uehes
REPUBLIQUE ~, Asnisces-sur-Seme (53] RATP Ta 402 pazzazexjour Vemeoy 32 kmB T g 7 . . -
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Send-Mands (34] RATP RERA - 741 pazzazen/josr Vemoy 57 km®




